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PANO DE FUNDO

Prejuizos das manifestacoes no sector
da energia avaliados em 15 milhoes MT

g;r"”"% ual foi o impacto das

- manifestacoes no sec-
B tor da energia?
O Séetér da energia foi um dos

atingidos por esta onda de agita-
¢ao. Perdemos, a nivel da Electri-
cidade de Mocambique, vérias via-
turas e equipamentos, postos de
transformacao, cabos eléctricos e
agéncias vadalizadas. A nivel do
abastecimento de combustiveis,
duas bombas foram vandalizadas,
incluindo uma que foi incendia-
da, embora o incéndio ndo tenha
atingido grandes proporgoes. A
estimativa preliminar indica que
o0s prejuizos estio avaliados em 15
milhoes de meticais.

Uma das alegacoes para estas
manifestacdes é o aumento do
preco da electricidade: O que
esta por detras deste aumento?

O que justifica este aumento
sao os elevados custos de produ-
¢ao da energia eléctrica e € pre-
ciso recuperar os investimentos
feitos para a electrificacao ru-
ral. S6 faz sentido dizermos que
Cahora Bassa € nossa quando
conseguirmos levar a energia a
um nimero cada vez maior de
mocambicanos. Para. electrifi-
car os distritos, gastamos anu-
almente cerca de 3.5 a 3.6 biliao
de meticais. Ha outros desafios:
a energia da Hidroeléctrica da
Cahora Bassa (HCB) para che-
gar a Maputo tem que passar da
Africa do Sul, porque ainda nio
temos uma infra-estrutura de
transporte dentro do pais. Dai
que a HCB s6 sera verdadeira-
mente nossa quando fazermos
um investimento de 1.8 bilido de
délares para construir a linha de
transporte Tete-Maputo, vulgo
espinha dorsal.

Quanto tempo precisamos
para termos esse valor?

Precisamos desse valor a qual-
quer momento. Este € um projecto
prioritario, no qual trabalhamos
todos nés, desde o ministro, vice-
ministro, todos os técnicos, entre
outros trabalhadores do sector.

E onde vao buscar o dinheiro?

Sao recursos internos. Uma das
contribui¢bes que a nova tarifa
vai trazer € juntar dinheiro para
o financiamento dessa infra-es-
trutura. Esperamos fundo do Or-
camento do Estado assim como
uma parte das receitas da HCB.

Aquando da reversiao da HCB
disse-se que ela ja era nossa e fi-
cou a impressio de que a ener-
gia no pais ndo seria cara. Estes
aumentos nao estdo a defraudar
as expectativas do povo mogam-
bicano?

A energia continua a ser mais
barata em Mo¢ambique do que
em alguns paises da regiao Aus-
tral de Africa. Temos condices
para continuarmos como um pais
com pregos competitivos, mas te-
mos a questao dos custos de pro-

dugio que sio elevados. Quando
avangarmos com os investimen-
tos a que me referi, quando a di-
vida contraida para areversao da
HCB a favor do Estado moc¢ambi-
cano estiver paga, estaremos em
condigbes de avaliar os custos
reais da energia eléctrica em Mo-
cambique.

Estamos a falar de quanto tem-
po?

Em relagao a reversao, o contra-
to fala de 10 anos, mas esperamos

pagar em menos tempo porque.

os reembolsos tém acontecido
dentro dos parimetros estabele-
cidos.

BIOCOMBUSTIVEIS
E GAS NATURAL

Ha cinco anos, o Governo le-
vou avante estratégias de utili-

zacgdo de biocombustiveis e gis
natural para reduzir o impacto
da subida do pre¢o dos combus-
tiveis no mercado internacional.
Por que estas medidas nio se fa-
zem sentir? :
Os projectos levam o seu tem-
po. Quanto aos biocombustiveis,
lan¢dmos a campanha em 2005-
2006. N6s nao sabiamos muito
bem, mas tinhamos que fazer
alguma coisa. O grande desa-
fio que agora se coloca € conse-
guirmos comercializar toda a
jatropha produzida. Estamos a
mobilizar os operadores comer-
ciais a fezerem o mesmo. A esca-
la comercial, jd hd projectos que
estdo a dar resultados concretos.
Temos na provincia de Manica,
por exemplo, um projecto que
estd a processar semente da ja-
tropha e vai instalar, nos proxi-
mos tempos, uma unidade para
a extragao de biodiesel nas pro-
vincias de Inhambane e Niassa.
Por isso, ndo é verdade quando
se diz que o Governo abandonou
os biocombustiveis. N6s nunca
o0s abandonamos, continuamos
a trabalhar e aprovimos uma es-
tratégia para darmos as devidas
directrizes aos investidores.

Mas para quando teremos
tudo pronto para minimizarmos
o custo dos combustiveis?

Os projectos levam algum tem-
po. A planta da jatropha leva cin-
€O anos a crescer, 0 processo de
plantio comecou em 2006-2007.
Mas a medida que as culturas
vao estando disponiveis, vamos
efectuando as misturas.

O que foi feito até esta par-
te para garantir a expansio de
bombas para o
de viaturas movidas a gas natu-
ral?

Esta foi mais uma aprendiza-
gem e que jd estd a comegar a
surtir efeitos. Temos - algumas
bombas, uma nos TPM e outra
na Matola. Temos trés centros
de conversao de viaturas, e nes-
te momento temos mais de cem

hastamdménto

viaturas convertidas, incluindo
os “chapas”. Mas em 2008, quan-
do houve redugiao dos precos dos
combustiveis, a demanda pela
conversao de viaturas baixou.

O Governo também adorme-
ceu nessa altura...

O Governo nao adormeceu.
Trata-se de um projecto privado,
a func¢ao do Governo é facilitar,
ajudar, estimular etc. Mas a con-
versao da viatura parte de uma
decisao individual e nés sabe-
mos que quem converteu esta a
beneficiar disso.

Quantas viaturas do Governo
foram convertidas?

A estratégia do gas estabelece
que o Governo ird dar um exem-
plo no sentido de converter parte
dasua frota. E hd alguns ministé-
rios que ji tomaram a iniciativa.
A estratégia estabelece que pelo
menos 10% da frota do Estado
deve estar convertida.

Ha nimeros concretos?

Nao tenho niimeros porque
é um processo dindmico, mas
hd um desafio que € o custo
associado a conversao, que
tem que se encontrar uma for-
ma de financia-lo. Por outro
lado, a celeridade no processo
de conversao nio é tao gran-
de, mas estamos a trabalhar
no sentido de encontrarmos
formas de apoiar aqueles que
querem converter as suas via-
turas. Estamos a trabalhar
com o operador do projecto,
para que através do sistema de
abastecimento do gds se criem
condigbes para o financiamen-
to das conversoes.

O gas natural € ou nio solu-
¢ao para reduzir a dependéncia
em relagio ao petréleo?

Sendo um recurso que nio de-
pende das vicissitudes do merca-
do internacional, nés podemos
ter um combustivel que € 30 ou
40% mais barato para as viatu-
ras.m



